Kraftvoll erklimmt 85 007 mit ihrem
Nahverkehrszug die Hohen des
Schwarzwaldes.

l

Die Baureihe 85 als HO-Modell von Roco

Bereit zur Bergfahrt

Als Roco zur Spielwarenmesse 2012 die 85 ankiindigte, war die
Freude bei den DB-Fans grofs. Zwischenzeitlich wurde die Neu-
heit wieder zuriickgenommen, was fiir entsprechende Enttdu-
schungen sorgte. Doch dann ging Roco das Projekt 2016 end-
giiltig an. Nach dem Test steht fiir Martin Knaden und Bernd
Zillner fest: Das Warten war ldstig, hat sich aber gelohnt!

ie 85 zéhlt zu den letzten Einheits-

dampfloks, die als Grofiserien-
modell im Gleichstrombereich bislang
noch gefehlt haben. Ein echter Liicken-
schluss also fiir den Sammler und zu-
gleich ein Modell mit ausgezeichneten
Betriebseigenschaften. Doch der Reihe
nach ...

Das bullige Erscheinungshild wird
vom Roco-Modell ausgezeichnet wie-
dergegeben. Inshesondere der verhilt-
nismiBig grofe Kessel vermittelt die-
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sen Eindruck. An den Kesselseiten sind
alle Leitungen, Stellstangen und Sand-
fallrohre als frei stehende Details nach-
gehildet. Als Gravur finden sich ledig-
lich die feinen Druckluftleitungen zu
den Ventilen an den Sandkésten sowie
einige Schmierleitungen, soweit sie vor
den Wasserkésten nach vorn fithren.
Die Wasserkésten gefallen durch ihre
Nietstruktur, die nicht nur an den Sei-
ten, sondern vor allem auch auf der
Oberseite exakt stimmen. Wer im Ver-

gleich zum Vorhild die eine oder andere
Nietreihe vermisst: Bei der 85 007 hat
sich Roco exakt am Vorbild im Zustand
der Epoche IIT orientiert. Auch der
Durchmesser jedes einzelnen Niets von
lediglich 0,2 mm rechtfertigt ein Extra-
lob an den Formenbau.

Hinter den Windleitblechen verber-
gen sich die Pumpen, die auf beiden
Seiten dennoch mit allen Details sowie
den vorbildentsprechenden Zu- und
Ableitungen versehen sind. Auf der lin-
ken Seite der Rauchkammer sind
schlieBlich noch der Dynamo und die
Dampfverteilerarmatur nachgebildet -
beide selbstverstiindlich mit den zuge-
horigen Leitungen und Stellstangen.
Selbst die hauchdiinne Elektroleitung
des Dynamos wurde nicht vergessen.

Vor, am und hinter dem Fithrerhaus
sind zahlreiche Griffstangen angesetzt.
Sie sind einschlieBlich der Griffsian-
genhalter aus Kunststoff gefertigt und
leiden folglich nicht an {iberdimensio-
nalen MaBen. Das gilt auch fiir die Grif-
fe unter den Fensterschuten und jene
rings um den Kohlenkasten.
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Beim Fahrwerk gefallen die Kunst-
stoffteile nicht nur durch ihre zahlrei-
chen Details, sondern auch durch ihre
gut auf die Stangen abgestimmte Farh-
gebung. Als Dreizylinderlok verfiigt die
85 natirlich auch tber eine Innensteu-
erung, deren sichtbare Teile an Zylinder
und Rahmen angesetzt sind.

Die Rader zeigen nicht nur feine
Speichen und hervorragend realistisch
gestaltete Radnaben, sondern auch die
fiir diese Lok typischen Auswuchtboh-
rungen in den Gegengewichten.

Die Lackierung hat sowohl in den
schwarzen wie in den roten Flichen
einheitliche Farbtone und einheitlichen
Seidenglanz. Die Bedruckung ent-
spricht dem Zustand der Epoche I1Ib
mit Beheimatung im Bw Hreiburg. MK

Technik

In klassischer Bauweise wurde nicht
nur fiir das Fahrwerk weitgehend Zink-
druckguss eingesetzt, sondern zur Er-
héhung des Reibungsgewichtes auch
bei den Wasserkésten mit dem unteren
Teil des Kohlekastens. Dieses Gussteil
wird hinten mit zwei Schrauben am
Rahmen gehalten, der zweite Befesti-
gungspunkt befindet sich am hinteren
Dom der Kesselnachhildung aus Kunst-
stoff, hier wird der Kessel gemeinsam
mit den Wasserkédsten durch eine
Schraube auf den Fahrzeugrahmen ge-
driickt. Das Fithrerhaus bildet mit dem
oberen Teil des Kohlekastens eine Ein-
heit und ist ein aufgerastetes Kunst-
stoffteil.

Im hinteren Kesselbereich treibt der
5-polige, schriggenutete Motor mit
Schwungmasse itiber ein Schnecken-
Stirnradgetriebe im Bereich der Feuer-
biichse die vierte Kuppelachse an, de-
ren Rider mit Haftreifen versehen sind.
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85 007 von der Lok-
flihrerseite aus gese-
hen. Auf engstem
Raum sind etliche
Details verbaut.

Die Anschriften des
Modells passen zu
den letzten Einsatz-
jahren im Bw Frei-
burg. Am Fiihrerhaus
ist der freie Durch-
blick gewahrt; eine
Abdeckung verwehrt
den Blick auf techni-
sche Komponenten.
Eingeklebtes Perso-
nal kinnte diese
Platte noch tarnen.

Das Fahrwerk glénzt
nicht nur durch eine
gelungene AuBen-
steuerung. Wer ge-
nau hinsieht, erspaht
auch die Teile der In-
nensteuerung.

Links: Am Tenderkas-
ten sieht man sémt-
liche Griffstangen in
feiner Kunststoffaus-
filhrung sowie die
zierlichen Leitern.
Die Elektroleitungen
sind graviert.
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Vergleichsweise kompliziert ist das Off-
nen der Lok: Nach dem Abklipsen des

Fiihrerhauses miissen Kessel und Was-
serkésten separat abgehoben werden.

Links: Das Geheimnis
des dynamischen
DampfausstoBes:
Aus einem Vorrats-
behalter flieBt das
Destillat dem Heiz-
element zu. Ein klei-
ner,eim Betrieb kaum
hérbarer Motor mit
Ventilator blast dann
soundsynchron den
Dampf aus dem
Dampfraum durch
den Schornstein.
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Unterhalb der Fensterkante liegt die Haupt-
platine mit der Decoderschnittstelle. Einige
Kabel sind hier mit Steckern verbunden, an-
dere verlotet.

Links oben: Unterhalb der Platine liegen die
beiden kleinen Lautsprecher, davor die Mul-
de fiir den Stiitzkondensator. (Die beiden
abgeloteten kurzen Kabel kommen von der
Nachlaufachse, die wie die Vorlaufachse
beidseitig zur Stromabnahme beitrégt.

Links: Im vorderen Sandkasten liegt die
Nachfiilloffnung fiir das Dampfél. Im Dampf-
dom ist die Geh&useschraube versteckt.

Die tibrigen Treibachsen werden von
den Kuppelstangen mitgenommen.

Das Modell steht auf der 1. und 4.
Kuppelachse, die 2. Kuppelachse und
die Treibachse haben leichtes Hiéhen-
spiel und werden durch zwei Drahtfe-
dern auf dem Gleis gehalten. Die 5. Kup-
pelachse hat ein etwas groBeres Héhen-
spiel und wird von zwei Druckfedern
belastet. Die Stromabnahme erfolgt
iiber insgesamt zwolf Kontaktpunkte.
Bei den vier Kuppelachsen schleifen
Kontakthleche oben auf den Spurkrédn-
zen, bei beiden Laufachsen sind die
Achsen in der Mitte isoliert und ermog-
lichen so zusitzlich eine Stromabnahme
von allen Riddern. Ein kleines Feder-
blech sorgt auch bei den Laufachsen fiir
eine zuverldssige Radauflage.

Die Hauptplatine befindet sich im
FuBbodenbereich des Fithrerhauses,
darunter ist Platz fiir zwei Lautspre-
cher und die Stiitzkondensatoren. Alles
zusammen beansprucht mit dem auf-
gesteckten Sounddecoder (PluX-
22-Schnittstelle) den Raum bis zur
Fensterunterkante und wird von einer
Kunststoffplatte abgedeckt.

Das Modell ist im Fahrbetrieb sehr
leise, es erreicht hei maximaler Fahr-
stufe fast exakt die korrekte Vorbildge-
schwindigkeit und lasst sich daher
iiber den gesamten Regelbereich fein-
fithlig ansteuern. Das hohe Gewicht
garantiert auch sehr gute Zugkraftwer-
te, damit ist das Modell fiir einen vor-
bildgerechten Einsatz geradezu pride-
stiniert. Und durch das umfangreiche
Soundpaket wird der realistische Ein-
druck noch authentischer.

Passend zur gewdhlten Epoche ver-
fiigt das Modell tiber ein konstant
leuchtendes Dreilicht-Spitzensignal, das
mit warmweiflen LEDs erzeugt wird
und mit der Fahrtrichtung wechselt,
Uber Funktionstasten ist bei der Digital-
version des Modells auch eine einzelne
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Hinter der Dampfeinheit liegt der Motor. Das Getriebe
verlduft im Bereich des Aschkastens zur vierten Achse.

rote Riickleuchte als Zg 4 schaltbar. Au-
Berdem hat das Modell eine Flihrer-
standsinnenbeleuchtung.

Der Clou des Modells ist der pulsie-
rende Dampfausstof3, der vom Decoder
synchron zum Sound des Dampfaus-
stoBes gesteuert wird. Erméglicht wird
diese Funktion durch einen duflerst
effektiven Dampfgenerator, der deut-
lich mehr Dampf produziert als her-
kémmliche Bauteile. Der Ausstol} er-
folgt dann iiber einen kleinen Ventila-
tor, dessen Antriebsmotor wesentlich
leiser arbeitet als in der vor Jahren
ausgelieferten BR 10.

Den universellen Einsatz in beiden
Fahrtrichtungen ermoglichen kulissen-
gefithrte Normschéchte vorn und hin-
ten. Das Modell wird durch die {ibliche
Faltblisterverpackung gut vor Trans-
portschdden geschiitzt. Eine umfang-

Messwerte BR 85

Gewicht Lok: 398 g
Haftreifen: 2
Messergebnisse Zugkraft vorwarts/riickwarts
Ebene: 181/191 g
30 %o Steigung: 167/178 g
Geschwindigkeiten (Lokleerfahrt)
Vinax: 83 km/h bei Fahrstufe 128
Vvorbild: 80 km/h bei Fahrstufe 126
Vinin: ca. 0,1 km/h bei Fahrstufe 1
NEM zulsssig: 104 km/h bei Fahrstufe -
Auslauf vorwdarts/riickwarts
aus Vimax: - mm
aus Vyorbiid; 130 mm
Schwungscheibe
Anzahl: 1
Durchmesser: 16,8 mm
Lénge: 10,0 mm
Art.-Nr. 72270, DC, uvP: £€379,00

Art.-Nr. 72271, DCC, dyn. Dampf, uvP: €509,00
Art.-Nr. 78270, AC, uvP: €419,00
Art.-Nr. 78271, AC, dyn. Dampf, uvP:  €509,00
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reiche Bedienungsanleitung mit Hin-
weisen zur Inbetriehnahme, Wartung
sowie ein Hrsatzteilblait ergéinzen den
Lieferumfang.

Fazit

Ein perfekt gemachtes Modell, das hin-
sichtlich der vorbildgerechten Umset-
zung aller Details keine Wiinsche offen

Vier von fiinf Radsétzen sind in Kunststoffbuchsen gelagert. Vor dem Abschrauben
der Bodenplatte muss das Bremsgestinge abgezogen werden. Fotos: MK

ldsst. Seine Fahrleistungen gestatten
auch im Modell den Einsatz auf steilen
Strecken. Inshesondere ist der dynami-
sche Dampfausstol ein duBerst realis-
tisches Feature, das beim Zuschauen
Freude macht. Beziiglich der konkre-
ten Ausfithrung dieser Technik hat man
seit der BR 10 viel dazugelernt. Die Mo-
dell-85 007 wird im Juni 2017 an m
den Fachhandel ausgeliefert. 0z

MaBtabelle Baureihe 85 in HO von Roco

Langenmalfie
Lange iiber Puffer:
Lange tiber Puffertrager:

PuffermalBe
Pufferlange:
Puffermittenabstand:
Pufferhche tiber SO:
Puffertellerdurchmesser:

HéhenmaBe tber SO
Schlotoberkante:
Kesselmitte:

Breitenmafle
Breite Fithrerhaus/Wasserkasten:
Zylindermittenabstand:

Achsstande Lok
Gesamtachsstand:
Puffertrager zu Vorlaufachse:
Vorlaufachse zu Kuppelachse 1:
Kuppelachse 1 zu Kuppelachse 2:
Kuppelachse 2 zu Kuppelachse 3:
Kuppelachse 3 zu Kuppelachse 4:
Kuppelachse 4 zu Kuppelachse 5:
Kuppelachse 5 zu Nachlaufachse:
Nachlafachse zu Puffertrager:

Raddurchmesser
Laufrdder:
Treib- und Kuppelrdder:

Speichenzahl
Laufrader:
Treib- und Kuppelrader:

RadsatzmalBe entsprechend NEM 310 (ausgabe z003)
Radsatzinnenmaf:
Spurkranzhéhe Treibrad/Laufrad:
Spurkranzbreite:
Radbreite:

Vorbild 1:87 Modell
16 300 187,36 187,5
15 000 172,41 172,4
650 7,47 7.5
1750 20,11 20,1
1025 11,78 11,8
450 5,17 50
4550 52,30 53,0
3150 36,21 36,7
3050 35,06 35,4
2300 26,44 28,4
12 500 143,68 142,9
1000 11,49 119
2850 32,76 32,45
1700 19,54 19,5
1700 19,54 19,5
1700 19,54 19,5
1700 19,54 19,5
2850 32,76 32,45
1500 17,24 17,6
850 98 99
1400 16,1 16,2
719" - 9
15 - 15
- 14,4+0.2 14,4
- 0,640 1,0
- 0,7+0,2 0,8
- 2,7+0,2 29

#) Das Vorbild erhielt in den 60er-Jahren anlasslich einer Hauptuntersuchung Laufrader mit 9 Speichen.
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